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ПРОГРАММА
комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории

Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  Брянской обл. на период 2022 -2032 годы

1.   Паспорт программы
	Наименование

программы
	Программа «комплексного развития транспортной инфраструктуры на

территории Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  Брянской обл. на период 2022-2032 годы» (далее – Программа)

	Основания для

разработки программы
	- Градостроительный кодекс Российской Федерации;

- Федеральный закон от 6 октября 2003 года N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации";

- Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов".
Устав Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района,   Генеральный план Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  , 
Распоряжение Правительства Российской Федерации от 11 июля 2014 года № 1032-р «Об утверждении новой редакции Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года»;


	Заказчик

программы
	Администрация Мглинского  района 


	Исполнители

программы
	ООО «Энергетическое Агентство»
адрес: 241019 г. Брянск, ул. Красноармейская, д.128 офис.201.

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  Брянской обл. 

	Задачи программы
	1. Обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог общего пользования Краснокосаровского сельского поселения  ;

2. Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

3. Улучшение транспортного обслуживания населения.

	Целевые показатели

(индикаторы)

программы
	Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут:

- снижение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- количество ДТП произошедших на территории поселения не более 1 случая в год;

-снижение количества выбросов вредных веществ в атмосферу от автотранспортных средств на 15 %.

	Сроки и этапы

реализации программы
	2022 – 2032 годы


	Укрупненное

описание запланированных мероприятий программы
	–Инвентаризации автомобильных дорог местного значения,

определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

–Инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах города (в том числе гидротехнических сооружений, используемых для движения автомобильного транспорта), определение сроков и объемов необходимой реконструкции или нового строительства;

–Разработка и осуществление комплекса мероприятий по безопасности дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий;

–Размещение дорожных знаков и указателей на улицах населенного пункта;

–Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия дорог и тротуаров;

–Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования и искусственных сооружений;

	Объемы и источники

финансирования программы
	Суммарный объем финансирования Программы на 2022-2032 годы

составляет 4959585,6 рублей, из них: средства областного бюджета –4959585,6 рублей, средства местного бюджета –0. рублей. Средства местного бюджета на 2022-2032 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые

результаты реализации Программы
	- повышение качества, эффективности и доступности транспортного

обслуживания населения и субъектов экономической деятельности города;

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


Введение

Одним из основополагающих условий развития сельского поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования. 

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям: 

· демографическое развитие; 

· перспективное строительство; 

· состояние транспортной инфраструктуры. 
Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются: 
· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования; 

· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения; 

· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования; 

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании; 

· обеспечение условий для управления транспортным спросом; 

· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения; 

· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. 

2.   Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры
Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  Брянской обл.
2.1.  Анализ положения Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.
Характеристика Краснокосаровского сельского поселения .

Территория Краснокосаровского сельского поселения расположена в северной части Мглинского района и имеет смежные границы:

-
на западе и северо-западе – с Суражским районом;

-
на севере и северо-востоке - с Клетнянским районом;

-
на востоке - с Почепским районом;

-
на юго-востоке - с Ветлевским сельским поселением;

-
на юге – с Мглинским городским поселением и Симонтовским сельским поселением.

Границы Краснокосаровского сельского поселения установлены законом Брянской области от 09.03.2005 № 3-3 «О наделении муниципальных образований статусом городского округа, муниципального района, городского поселения, городского поселения и установлении границ муниципальных образований в Брянской области». 

Площадь территории поселения по обмеру топографических материалов составляет 47 442,65 га. Численность населения на 01.01.2021 г. – 2766 человек.

В состав территории Краснокосаровского сельского поселения входят 50 населенных пунктов: д. Красные Косары, х. Авраменков, х. Антоненков, д. Архиповка, д. Быковка, д. Васильевка, п. Великий Бор, п. Водославка, д. Воробьёвка, д. Гапоновка, д. Голяковка, п. Еловец, п. Ельники, х. Кабановка, д. Кадецк, п. Калининский, с. Католино, д. Кипти, д. Киселёвка, д. Кокоты, д. Колодезки, д. Косенки, д. Красногорки, п. Крымок, п. Ленинский, д. Лещовка, с. Луговец, д. Луговка, д. Лукавица, с. Молодьково, д. Николаевка, с. Новые Чешуйки, д. Парфеновка, п. Пугачовка, п. Репище, д. Рудня, д. Слобода, д. Старые Чешуйки, п. Филоновка, д. Харновка, д. Хомяковка, д. Хоружовка, д. Цинка, д. Черновица, д. Черноручье, п. Шабловка, х. Шимоновский,с. Шумарово, д. Шутиловка, д. Ясенок. 

Административным центром Краснокосаровского сельского поселения является деревня Красные Косары,. Населенный пункт расположен в 18 км к северо-западу от г. Мглин.Численность постоянного населения Краснокосаровского сельского поселения   по состоянию на 01.01.2020 года составляет 2763 человека.

     Жилая застройка Краснокосаровского сельского поселения представлена индивидуальными жилыми домами с приусадебными участками и малоэтажными и среднеэтажными многоквартирными жилыми домами. Инфраструктура Краснокосаровского сельского поселения     включает в себя объекты образования, здравоохранения, культуры и т.д.

Транспортная инфраструктура Краснокосаровского сельского поселения представлена автомобильным транспортом, – и принимает нагрузку в направлении внутриобластных и местных связей. Климат Краснокосаровского сельского поселения умеренно-континентальный с теплым летом и умеренно холодной зимой. Идущие на восток с Атлантического океана воздушные массы приносят летом пасмурную и дождливую погоду, а зимой значительные потепления.

Среднегодовое количество осадков составляет 580 мм.

Число часов солнечного сияния за год составляет 1698. Радиационный баланс за год положителен и составляет 92 ккал/см2 в год.

Среднемесячная температура января -8,5˚С, среднемесячная температура июля 17,9˚С.

Абсолютный максимум составляет 38˚С, абсолютный минимум - 39˚С.

Среднегодовая температура воздуха 5,1˚С.

Устойчивый снежный покров устанавливается в первой декаде декабря. Дата разрушения устойчивого снежного покрова первая декада апреля. Число дней со снежным покровом составляет 125 дней. Средняя из максимальных высот снежного покрова за зиму составляет 30 см.

Расположение границ     Краснокосаровского сельского поселения    приведено на рисунке 

1.1.1.
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       Рисунок 1.1- Графическое положение Краснокосаровского сельского поселения   .

2.2 Социально-экономическая характеристика Краснокосаровского сельского поселения, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

На основании анализа природных условий и ресурсов можно охарактеризовать большую часть территории Краснокосаровского сельского поселения как благоприятную для градостроительного освоения и хозяйственной деятельности.
Динамика численности населения и его возрастная структура являются важнейшими социально-экономическими показателями. На сегодняшний день демографическая проблема – одна из важнейших социально-экономических проблем как для муниципального образования Мглинского района в целом, так и Краснокосаровского сельского поселения в частности.

По статистическим данным численность населения на 01.01.2021 г. составила                    2766 чел., что соответствует 17 % от общей численности населения муниципального образования Мглинский район. В состав Краснокосаровского сельского поселения входят 50 населенных пунктов. Административным центром Краснокосаровского сельского поселения является деревня Красные Косары. 

Динамика изменения численности населения тесно связана с экономическими причинами, происходящими в стране, в последние годы в поселении наблюдается стабилизация численности населения.

Динамика изменения численности населения поселения на 1 января соответствующего года
 Таблица 1
	Численность населения, чел.
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	Краснокосаровское сельское поселение
	3293
	3204
	3139
	3073
	3057
	2936
	2847
	2807
	2766


Основными факторами, определяющими численность населения, является естественное движение или естественный прирост-убыль населения (складывающийся из показателей рождаемости и смертности) и механическое движение населения (миграция).

В последние годы показатели рождаемости и смертности в муниципальном образовании менее благоприятны, чем в среднем по району. В настоящее время в поселении уровень рождаемости ниже уровня смертности, в результате уровень естественного прироста отрицательный.

Естественный прирост остается главным фактором формирования демографической ситуации, отчасти он корректируется миграционным приростом, но величина его на сегодняшний день незначительна. 
Таблица 2
Показатели движения населения

	№

п/п
	Наименование
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2020
	2020

	1
	Родившихся, всего
	 
	 
	22
	22
	14
	13
	14

	2
	Число умерших, всего
	 
	 
	52
	72
	48
	58
	53

	3
	Число прибывших жителей, всего
	93
	162
	160
	112
	70
	98
	108

	4
	Число выбывших жителей, всего
	122
	218
	161
	147
	128
	69
	110


Возрастная структура населения

На протяжении длительного времени возрастная структура поселения характеризуется относительно высокой долей населения в трудоспособном возрасте. За последние годы значительно сократилась доля детей и подростков. Доля лиц старше трудоспособного возраста постоянно увеличивается. 

Возрастная структура населения характеризуется неравномерным распределением населения младше и старше трудоспособного возраста. 

Переход части населения трудоспособного возраста в группу населения старше трудоспособного приведет к увеличению людей старше трудоспособного возраста, и это не будет компенсироваться за счёт вступления населения младшей возрастной группы в трудоспособный возраст. 

Благоприятные агроклиматические ресурсы Краснокосаровского сельского поселения, как и всего Мглинского района в целом определили аграрную направленность экономики. На сегодняшний день вся территория Мглинского района является одной из лидирующих в производстве сельскохозяйственной продукции Брянской области.

Сельское хозяйство поселения развивается в личных подсобных хозяйствах населения и на основе малых форм предпринимательской деятельности. В то же время основной объем товарной продукции в поселении формируется в личных подсобных хозяйствах. Сельское хозяйство Краснокосаровского сельского поселения в основном представлено растениеводством (зерно и картофель) в рамках личных подсобных хозяйств и ОПХ. 

Таким образом, сельское хозяйство в рамках поселения обеспечивает не только занятость и доход населения, но и служит базой для перерабатывающих агропромышленных предприятий расположенных на территории Мглинского района.   

В материальной сфере производства занят небольшой процент экономически активного населения. Наибольший вес в нематериальном производстве занимает образование и торговля. Уровень безработицы в поселении находится на высоком уровне. Как правило, население без регистрации трудовой деятельности занято в домашнем хозяйстве производством для реализации товаров и услуг.
2.2.   Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  .
Особенности сложившейся транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  определяются его расположением и хозяйственной деятельностью. Многие жилые образования не имеют подъездов и автостоянок. 

Жилая застройка Краснокосаровского сельского поселения представлена индивидуальными жилыми домами с приусадебными участками и малоэтажными и среднеэтажными многоквартирными жилыми домами.Общественные здания по большей части, вкраплены в застройку жилых образований; некоторые коммунально-производственные зоны находятся рядом с жилыми микрорайонами.
Основой планировки улично-дорожной сети Краснокосаровского сельского поселения становится типичная система, состоящая из основного направления, организующего и объединяющего между собой основные селитебные территории населённых пунктов и общественно-деловые зоны. Этому основному направлению подчинены второстепенные тупиковые улицы, организующие связь между жилыми массивами и основной осью.
В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения.

Можно выделить основные группы объектов тяготения:

- объекты социальной сферы;

- объекты трудовой деятельности;
- узловые объекты транспортной инфраструктуры.

2.3.  Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  по видам транспорта.
Транспортная инфраструктура Краснокосаровского сельского поселения представлена в виде основных элементов транспортной инфраструктуры, таких как:

Железнодорожный транспорт

Связь Краснокосаровского сельского поселения  с другими сельскими    поселениями с помощью железнодорожного транспорта не осуществляется.

Водный транспорт

На территории Краснокосаровского сельского поселения  водный транспорт

отсутствует.
Воздушный транспорт

На территории Краснокосаровского сельского поселения воздушные перевозки не осуществляются.

      Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения. Они связывают территорию поселения с соседними территориями, обеспечивают жизнедеятельность поселения, во многом определяют возможности развития поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста поселения, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения.
Каркас транспортной автомобильной сети поселения состоит из:

1) регионального значения IV технической категории:

· Мглин - Харитоновка;

· «Мглин – Харитоновка» - Быковка;

· «Мглин – Харитоновка» - Великий Бор;

· Подъезд к с. Новые Чешуйки;

· Красные Косары - Архиповка;

· Мглин - Шумарово;

2) автомобильных дорог местного значения;

3) улично-дорожной сети населенных пунктов.
2.4.
Характеристика сети дорог Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  , параметры дорожного движения(скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка качества содержания дорог
       Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  .
Таблица 3
	№ п/п
	Полное наименование предприятия, в собственности которого находится объект
	Адрес автомобильной дороги
	Наименование объекта
	Площадь -  м2; протяжен
ность -  м;

	 
	 
	 
	 
	 

	1
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Школьная
	щебень
	100

	2
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул. Луговая 
	асфальт
	200

	3
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Садовая
	асфальт
	200

	4
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Садовая
	грунт
	200

	5
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Лесная
	асфальт
	200

	6
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Заречная
	асфальт
	1700

	7
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Заречная
	грунт
	300

	8
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, пер. Лесной
	асфальт
	100

	9
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, пер. Лесной
	грунт
	100

	10
	Краснокосаровское поселение
	д. Красные Косары, ул.Панизовка
	грунт
	600

	11
	Краснокосаровское поселение
	д. Лещевка
	грунт
	600

	12
	Краснокосаровское поселение
	д. Гапоновка
	грунт
	1500

	13
	Краснокосаровское поселение
	д.Колодезки, ул. Речная
	грунт
	1100

	14
	Краснокосаровское поселение
	д.Колодезки, ул. Полевая
	грунт
	700

	15
	Краснокосаровское поселение
	д.Архиповка, ул. Речная
	грунт
	1000

	16
	Краснокосаровское поселение
	д.Архиповка, ул. Луговая
	грунт
	400

	17
	Краснокосаровское поселение
	пос. Едовец
	грунт
	900

	18
	Краснокосаровское поселение
	д.Кокоты
	грунт
	1500

	19
	Краснокосаровское поселение
	пос. Водославка
	грунт
	400

	20
	Краснокосаровское поселение
	д.Косенки
	грунт
	1200

	21
	Краснокосаровское поселение
	х.Антоненков
	грунт
	800

	22
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Полевая
	асфальт
	400

	23
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Липецкая
	плиты
	400

	24
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Пензенская
	плиты
	400

	25
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Болотная
	плиты
	300

	26
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Центральная
	асфальт
	1100

	27
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Молодежная
	плиты
	700

	28
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Зеленая
	плиты
	100

	29
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Зеленая
	грунт
	700

	30
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Речная
	асфальт
	600

	31
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Речная
	щебень
	400

	32
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Речная
	грунт
	100

	33
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Крымская
	асфальт
	250

	34
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, пер.Авраменков
	грунт
	250

	35
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Садовая
	грунт
	800

	36
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Луговая
	грунт
	750

	37
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Прудная
	грунт
	500

	38
	Краснокосаровское поселение
	с.Луговец, ул.Осепцовка
	грунт
	600

	39
	Краснокосаровское поселение
	пос. Великий Бор, ул.Орловская
	асфальт
	1400

	40
	Краснокосаровское поселение
	пос. Великий Бор, ул.Садовая
	асфальт
	1000

	41
	Краснокосаровское поселение
	д. Кадецк
	грунт
	800

	42
	Краснокосаровское поселение
	д. Голяковка, ул. Никифорова
	асфальт
	700

	43
	Краснокосаровское поселение
	д. Голяковка, ул. Никифорова
	грунт
	500

	44
	Краснокосаровское поселение
	д. Голяковка, ул. Галичева
	грунт
	1100

	45
	Краснокосаровское поселение
	д. Голяковка, ул. Чернобыльская
	асфальт
	850

	46
	Краснокосаровское поселение
	д. Голяковка, ул. Чернобыльская
	грунт
	200

	47
	Краснокосаровское поселение
	д. Голяковка, ул. Верхняя
	асфальт
	1400

	48
	Краснокосаровское поселение
	д. Хомяковка
	грунт
	1200

	49
	Краснокосаровское поселение
	д. Хоружовка
	грунт
	1700

	50
	Краснокосаровское поселение
	х. Авраменков
	грунт
	500

	51
	Краснокосаровское поселение
	Гапоновка- Лещевка
	грунт
	1800

	52
	Краснокосаровское поселение
	Голяковка- Хоружовка
	грунт
	2000

	53
	Краснокосаровское поселение
	Великий Бор- Кадецк
	грунт
	2400

	54
	Краснокосаровское поселение
	Мглин- Харитоновка- Великий Бор- х. Антоненков
	грунт
	1200

	55
	Краснокосаровское поселение
	Мглин- Харитоновка- Великий Бор- Гапоновка
	грунт
	3000

	56
	Краснокосаровское поселение
	Кокоты- Водославка
	грунт
	3000

	57
	Краснокосаровское поселение
	Красные Косары- Архиповка
	щебень
	1000

	58
	Краснокосаровское поселение
	Красные Косары- Архиповка
	грунт
	1000

	59
	Краснокосаровское поселение
	Мглин- Харитоновка- Великий Бор- п. Ельники
	грунт
	1000

	60
	Краснокосаровское поселение
	Кокоты- Воробьевка
	грунт
	2300

	61
	Краснокосаровское поселение
	Мглин- Харитоновка- Великий Бор- х. Авраменков
	грунт
	700

	62
	Краснокосаровское поселение
	Кокоты-Цинка
	грунт
	3000

	63
	Краснокосаровское поселение
	Архиповка- Кокоты
	грунт
	7000

	64
	Краснокосаровское поселение
	Голяковка- Хомяковка
	грунт
	1000

	65
	Краснокосаровское поселение
	Кокоты- Еловец
	грунт
	2000

	66
	Краснокосаровское поселение
	с.Молодьково, ул.Садовая
	асфальт
	2000

	67
	Краснокосаровское поселение
	с.Молодьково, ул.Садовая
	песок
	500

	68
	Краснокосаровское поселение
	с.Молодьково, ул.Молодежная
	асфальт
	500

	69
	Краснокосаровское поселение
	с.Молодьково, ул.Строительная
	щебень
	500

	70
	Краснокосаровское поселение
	д. Цинка, ул. Суворова
	песок
	2000

	71
	Краснокосаровское поселение
	д. Цинка, ул. Советская
	песок
	2000

	72
	Краснокосаровское поселение
	д. Луговка, ул. Набережная
	песок
	3000

	73
	Краснокосаровское поселение
	пос. Ленинский, ул. Луговая
	песок
	1500

	74
	Краснокосаровское поселение
	д. Слобода, ул. Слободская
	песок
	1000

	75
	Краснокосаровское поселение
	пос. Репище, ул. Лесная
	песок
	500

	76
	Краснокосаровское поселение
	пос. Калиновский, ул. Калинина
	песок
	1000

	77
	Краснокосаровское поселение
	д. Николаевка, ул. Никольская
	песок
	1000

	78
	Краснокосаровское поселение
	с. Католино, ул. Ипутьская
	песок
	3000

	79
	Краснокосаровское поселение
	п. Василевка, ул. Заречная
	песок
	1500

	80
	Краснокосаровское поселение
	с. Молодьково- д. Цинка
	песок
	8000

	81
	Краснокосаровское поселение
	д. Николаевка- с. Католино
	песок
	2800

	82
	Краснокосаровское поселение
	д. Лукавицы- д. Луговка
	песок
	5600

	83
	Краснокосаровское поселение
	д. Цинка- п. Репище
	песок
	1600

	84
	Краснокосаровское поселение
	д. Цинка-  д. Луговка
	песок
	4000

	85
	Краснокосаровское поселение
	д. Цинка-  д. Кокоты
	песок
	3000

	86
	Краснокосаровское поселение
	с. Католино- д. Василевка
	песок
	5000

	87
	Краснокосаровское поселение
	с. Новые Чешуйки, ул.Октябрьская
	асфальт
	400

	88
	Краснокосаровское поселение
	с. Новые Чешуйки, ул.Октябрьская
	грунт
	2200

	89
	Краснокосаровское поселение
	с. Новые Чешуйки, ул.Пролетарская
	грунт
	2300

	90
	Краснокосаровское поселение
	с. Новые Чешуйки, ул.Молодежная
	асфальт
	800

	91
	Краснокосаровское поселение
	х. Кабановка
	грунт
	1000

	92
	Краснокосаровское поселение
	д. Старые Чешуйки, ул. Ленина
	грунт
	1200

	93
	Краснокосаровское поселение
	д. Быковка, ул.Молодежная
	грунт
	500

	94
	Краснокосаровское поселение
	д. Быковка, ул.Пролетарская
	грунт
	2400

	95
	Краснокосаровское поселение
	д. Быковка, ул.Советская
	асфальт
	700

	96
	Краснокосаровское поселение
	д. Быковка, ул.Советская
	щебень
	1500

	97
	Краснокосаровское поселение
	д. Быковка, ул.Механизаторов
	грунт
	1100

	98
	Краснокосаровское поселение
	д. Черновица, ул. Советская
	щебень
	500

	99
	Краснокосаровское поселение
	д. Киселевка, ул. Речная
	грунт
	500

	100
	Краснокосаровское поселение
	д. Красногорки
	грунт
	500

	101
	Краснокосаровское поселение
	д. Парфеновка, ул. Садовая
	грунт
	900

	102
	Краснокосаровское поселение
	д. Харновка, ул. Приозерная
	грунт
	1500

	103
	Краснокосаровское поселение
	д. Черноручье, ул. Чернорученская
	грунт
	1000

	104
	Краснокосаровское поселение
	х. Шимановский, ул. Садовая
	грунт
	600

	105
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Харитоновка- х. Кабановка
	грунт
	800

	106
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Харитоновка- д. Старые Чешуйки
	грунт
	2200

	107
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Харитоновка- д. Киселевка
	грунт
	1800

	108
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Харитоновка- д. Парфеновка
	грунт
	2200

	109
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Харитоновка- д. Харновка
	грунт
	4000

	110
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Харитоновка- х. Шимановский
	грунт
	1000

	111
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Ленина 
	асфальт
	1350

	112
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Ленина 
	грунт
	350

	113
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Набережная 
	щебень , плиты
	700

	114
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Набережная 
	грунт
	400

	115
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Мглинская 
	грунт
	800

	116
	Краснокосаровское поселение
	с.Шумарово ул. Молодежная 
	асфальт
	500

	117
	Краснокосаровское поселение
	с.Шумарово ул. Молодежная 
	 грунт
	400

	118
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Лесная 
	грунт
	350

	119
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово ул. Луговая 
	грунт
	900

	120
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Центральный
	грунт
	500

	121
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Первомайский
	грунт
	500

	122
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Иванова
	грунт
	350

	123
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Некрасова
	грунт
	200

	124
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Толстого
	грунт
	350

	125
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Рокосовского
	грунт
	450

	126
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Афанасьева
	асфальт
	250

	127
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Афанасьева
	грунт
	400

	128
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Буденного
	грунт
	100

	129
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Гагарина
	грунт
	100

	130
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово пер. Перовского
	грунт
	100

	131
	Краснокосаровское поселение
	КФХ Дедопенько
	асфальт
	100

	132
	Краснокосаровское поселение
	КФХ Дедопенько
	плиты
	650

	133
	Краснокосаровское поселение
	КФХ Дедопенько
	грунт
	50

	134
	Краснокосаровское поселение
	Мглин-Шумарово-кладбище
	грунт
	600

	135
	Краснокосаровское поселение
	ул. Набережная- кладбище
	грунт
	1000

	136
	Краснокосаровское поселение
	ул. Набережная- ул. Молодежная
	грунт
	700

	137
	Краснокосаровское поселение
	Шумарово-тракторный стан
	грунт
	500

	138
	Краснокосаровское поселение
	д. Рудня ул. Подлесная
	грунт
	1500

	139
	Краснокосаровское поселение
	д. Рудня ул. Подлесная- кладбище
	грунт
	300

	140
	Краснокосаровское поселение
	п. Филоновка, ул. Заречная
	грунт
	1200

	141
	Краснокосаровское поселение
	д. Кипти, ул. Мирная
	грунт
	1000

	142
	Краснокосаровское поселение
	д. Кипти, пер. Криничный
	грунт
	200

	143
	Краснокосаровское поселение
	п. Крымок, ул Садовая
	грунт
	1000

	144
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово- д. Рудня
	грунт
	1500

	145
	Краснокосаровское поселение
	с. Шумарово- п. Филоновка
	грунт
	1500

	146
	Краснокосаровское поселение
	п. Филоновка- д. Кипти
	грунт
	1500

	147
	Краснокосаровское поселение
	п. Филоновка- п. Крымок
	грунт
	1000

	 
	Итого: 
	 
	 
	170850


           В настоящее время состояние автодорог Краснокосаровского сельского поселения на    низком    уровне. Протяженность дорог составляет 170,85 км, из них асфальтированных дорог 16,70 км, что составляет 9,77% от общей протяженности улично-дорожной сети населенного пункта, с щебеночным покрытием – 4,70 км (2,75 %), грунтовых – 146,90 км (85,98%).В таблице 3 приводится краткая характеристика улично-дорожной сети Краснокосаровского сельского поселения.  
Краткая характеристика улично-дорожной сети Краснокосаровского сельского поселения  Мглинского муниципального района 
 Таблица 4
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	170,85 км
	100%

	протяженность улиц с асфальта – бетон. покрытием
	16,70 км
	9,77%

	протяженность улиц  с щебеночным покрытием
	4,70 км
	2,75%

	протяженность грунтовых улиц
	146,90 км
	85,98%


           Несмотря на то, что администрация Мглинского муниципального района в последние годы уделяет большое внимание развитию и совершенствованию транспортной инфраструктуры, улучшению качества их содержания, проблема недостаточности финансирования остается одной из основных проблем дорожного хозяйства. В условиях недостаточного финансирования дорожная инфраструктура неуклонно разрушается и теряет свои технико-эксплуатационные качества, что влечет ускоренное разрушение как самих элементов автомобильной дороги, так и автотранспортных средств, обуславливает повышение издержек пользователей автодорог.

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Для эффективного решения проблем транспортной инфраструктуры необходимо продолжение системной реализации мероприятий, направленных на комплексное развитие транспортной сети в соответствии с социально-экономическими и градостроительными темпами развития муниципального образования и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

В результате анализа существующей улично-дорожной сети Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  выявлены следующие ее недостатки: низкий процент благоустроенных дорог; неудовлетворительное техническое состояние улиц; отсутствие ливневой канализации; недостаточный уровень развития транспортной инфраструктуры; отсутствие благоустроенных пешеходных, велосипедных дорог и велосипедных парковок.
2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  , обеспеченность парковками (парковочными местами).
  Автомобильный парк Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2016-2022 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. . Хранение автомобилей на территории поселения осуществляется на участках индивидуального жилищного строительства. Также выделены отдельные участки для индивидуального гаражного хранения. 

Парковочные места имеются у объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.
2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Общественный   автобусный   транспорт   обслуживает   около 1,1 тысяч пассажиров в год. В городе организовано также обслуживание населения легковыми таксомоторами, но все же большинство передвижений в городе приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения. Основные характеристики работы транспорта приведены в таблице 5.

Расчет объема работы транспорта 
                                                                  Таблица 5
	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. измерения
	2021 г.

	1
	Численность населения
	тыс. чел.
	2,766

	2
	Транспортная подвижность
	поездок в год на 1

жителя
	0,5

	3
	Количество перевозимых пасс. в год
	тыс. пасс.
	4,1

	3.1
	в т.ч. на муниципальных автобусах
	тыс. пасс.
	4,1

	4
	Прочие виды транспорта
	тыс. пасс.
	-

	5
	Средняя длина поездки на

автобусном транспорте
	км
	13,8

	6
	Количество подвижного состава в

движении
	ед.
	1

	7
	Коэффициент выпуска на линию
	%
	100

	8
	Инвентарный парк
	ед.
	


         Общественный пассажирский транспорт играет существенную роль в экономике муниципального образования, так как именно маршрутный транспорт является основным способом перемещения пассажиров, где наблюдается высокий спрос пассажиропотока. 

Пассажирские перевозки на территории Краснокосаровского сельского поселения осуществляются автомобильным транспортом. Автобусными пассажироперевозками занимается ИП Щигарцов Г.В.

Характеристика общественного транспорта представлена в таблице ниже. 

   2.7.  Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.
    На территории Краснокосаровского сельского поселения  для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары частично с твердым покрытием, частично с грунтовым покрытием. Большинство пересечений тротуаров с проезжей частью оборудованы регулируемыми пешеходными переходами.

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории Краснокосаровского сельского поселения  не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.

	Таблица 6

	Регистрационный номер 
	Номер маршрута
	Наименование маршрута (начальный и конечный остановочные пункты или наименование поселения, в границах которых расположены начальный и(или) конечный остановочный пункты)
	Наименования промежуточных остановочных пунктов по маршруту регулярных перевозок или наименования поселений, в границах которых расположены промежуточные остановочные пункты
	Наименования улиц, автомобильных дорог, по которым предполагается движение транспортных средств между остановочными пунктами по маршруту регулярных перевозок
	Протяженность маршрута (км)
	Порядок посадки и высадки пассажиров* 
	Вид регулярных перевозок*
	Вид транспортных средств (Автобус; Троллейбус; Трамвай)

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	 
	 
	 
	 
	 
	Общая
	 
	 
	 

	1
	107
	Мглин-Шумарово
	г. Мглин, н.п Шумарово
	"Мглин-Шумарово"
	17,4
	УОП
	РТ
	Автобус

	2
	108
	Мглин-Николаевка
	г. Мглин, н.п.Шабловка, н.п. Черноручье, н.п. Черновица, н.п. Молодьково, н.п. Ясенок, н.п. Лукавица, н.п. Николаевка
	"Мглин-Харитоновка"
	32,0
	УОП
	РТ
	Автобус

	3
	119
	Мглин-В.Бор
	г. Мглин, н.п.Шабловка, н.п.Н. Чешуйки, н.п. Колодезки , н.п. Косенки, н.п. Голяковка, н.п. Луговец, н.п. В. Бор
	"Мглин-Харитоновка-Великий Бор"
	54,0
	УОП
	РТ
	Автобус


                           2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.
Важным фактором, влияющим на состояние сооружений и коммуникаций автомобильного транспорта является организация движения грузовых транспортных средств. Движение грузовых транспортных средств на территории Краснокосаровского сельского поселения  организовано элементами обустройства автомобильных дорог, искусственными и дорожными сооружениями, устроенными в соответствии с правилами дорожного движения. Основные маршруты движения грузовых потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по городским дорогам, а также по центральным улицам.  
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.
Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 
2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую

среду и здоровье.

Загрязнение атмосферы. Автотранспорт выбрасывает в воздух более 40 химических веществ, причем каждый из них в различной степени вреден для организма человека. К основным ингредиентам относятся окись углерода (до 70%), канцерогенные полициклические ароматические углеводороды (около 19%) и окислы азота (около 9%). Сжигание 1 т топлива бензиновым двигателем автомобиля приводит к образованию в среднем 600 кг окиси углерода. В отличие от бензиновых, дизельные двигатели выбрасывают значительно больше дыма, состоящего в основном из несгоревшего углерода. Кроме того, работа двигателей внутреннего сгорания сопровождается выбросами в атмосферу соединений тяжелых металлов. В первую очередь это свинец, образующийся при использовании этилированного бензина. Вклад автотранспорта в загрязнение атмосферного воздуха с каждым годом значительно увеличивается и составляет около 70% от общего валового выброса. Ежегодно количество транспортных единиц увеличивается в среднем на 30%.

Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

При всей важности транспортно-дорожного комплекса как неотъемлемого элемента экономики необходимо учитывать его весьма значительное негативное воздействие на окружающую среду и природные экологические системы.

Механизм воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду имеет ряд специфических особенностей по сравнению со многими отраслями промышленности. К таким особенностям относятся:

· массовость и постоянно растущие темпы процесса автомобилизации;

· концентрация большого количества транспортных средств на сравнительно небольшой территории и их массовое проникновение в зоны жилой застройки;

· хроническое отставание темпов развития дорожной сети от темпов автомобилизации.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения
Главная цель развитие транспортного комплекса Краснокосаровского сельского поселения на 2022-2032гг. предполагает обеспечение населения комфортных и рациональных передвижений по поселению для удовлетворения трудовых, бытовых и социально-культурных нужд. Транспортная инфраструктура должна служить обеспечению указанной цели при условии соблюдения требований к комфортности городской среды, экологичности, соблюдения условий для безопасного движения, создании среды, доступной маломобильным группам населения, сохранении культурного наследия. 

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры разработаны на основе тщательного и всестороннего анализа существующего состояния транспортной системы, выявленных тенденций в изменении основных показателей развития транспорта, планируемых пространственных преобразований. 

Приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры являются: 

- капитальный ремонт дорог и реконструкция сооружений на них; 

- повышение качества транспортных услуг, улучшение условий и безопасности всех участников дорожного движения; 

- улучшения качества жизни горожан за счет повышения транспортной доступности, снижения времени передвижения на общественном и личном транспорте, повышения уровня информирования всех участников движения, снижения транспортной усталости горожан; 

- уменьшения вредного воздействия транспорта на окружающую среду вследствие более эффективной организации транспортных потоков. 

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ;

3. Федеральный закон от 6 октября 2003 года N 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
4. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

5. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

6. Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

7. Федеральный закон от 10.01.2002 г. № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды»;

8. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

9. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

10. Государственный стандарт РФ ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения»;

11. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

12. Схема территориального планирования Брянской области;
13. Генеральный план Краснокосаровского сельского поселения;
14. Правила землепользования и застройки Краснокосаровского сельского поселения Мглинского района Брянской области.

Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения.

В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» №131-ФЗ от 6 октября 2003 года, а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года, разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры городского поселения являются: 

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 

· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Брянской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 

· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;  

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения. Программа позволит обеспечить:

· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения;

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

· условия для управления транспортным спросом;

· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Проведенный анализ эффективности работ по текущему ремонту и ремонту путем замены верхнего слоя покрытия показывает, что при объеме работ, превышающем 20% от общей площади покрытия, текущий ремонт является неэффективным. Поэтому в Программе предпочтение отдается капитальному ремонту. 

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. 

Применение программно-целевого метода в развитии автомобильных дорог общего пользования Краснокосаровского сельского поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов. 

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками: 

· риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; 

· риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования; 

· риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту внутрипоселковых автомобильных дорог в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей. 

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности. 

При прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом к 2032 году увеличится. Объем перевозок пассажиров автобусами и легковыми автомобилями к 2032 году также увеличится. Прогнозируемый рост количества транспортных средств и увеличение объемов грузовых и пассажирских перевозок на автомобильном транспорте приведет к повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного значения. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития Краснокосаровского сельского поселения. 

Для эффективного решения проблем транспортной инфраструктуры необходимо продолжение системной реализации мероприятий, направленных на комплексное развитие транспортной сети в соответствии с социально-экономическими и градостроительными темпами развития муниципального образования и их обеспеченность финансовыми ресурсами. 

Содержание и капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке на основании договоров, заключенных по результатам проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств. 

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Краснокосаровского сельского поселения
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития Краснокосаровского сельского поселения
На протяжении последних лет на территории Краснокосаровского сельского поселения наблюдалось постепенное снижение численности населения. Сложившиеся тенденции в спаде рождаемости и естественного прироста в значительной степени отражают сложность переходного периода в нашей стране. Для преломления сложившихся негативных процессов в демографической ситуации, сохранения и поддержания демографического потенциала поселения необходимо достижение высоких темпов экономического роста, реализация национальных и региональных социальных проектов в области демографической политики, улучшения здравоохранения, образования, обеспечения населения доступным жильем, поддержания семьи и детства.

Для стимулирования уровня рождаемости необходимо способствовать укреплению института семьи, росту благосостояния населении, помощи многодетным, молодым и малообеспеченным семьям. Основные направления снижения уровня смертности связаны с предупреждением и снижением материнской и младенческой смертности, увеличением продолжительности жизни за счет сокращения летальных исходов населения трудоспособного возраста, улучшением качества жизни, созданием условий для укрепления здоровья и здорового образа жизни населения.

Численность населения Краснокосаровского сельского поселения к расчётному сроку реализации Программы, в соответствии с Генеральным планом составит 2270 человек.
Динамика изменения численности населения тесно связана с экономическими причинами, происходящими в стране, в последние годы в поселении наблюдается стабилизация численности населения.

Численность населения на первую очередь (2027 год) составит 2,49 тыс. человек; на расчётный срок (2032 год) – составит 2,27тыс. человек. 

В материальной сфере производства занят небольшой процент экономически активного населения. Наибольший вес в нематериальном производстве занимает образование и торговля. Уровень безработицы в поселении находится на высоком уровне. Как правило, население без регистрации трудовой деятельности занято в домашнем хозяйстве производством для реализации товаров и услуг. Это население можно рассматривать как трудовой резерв, значительная часть из которого при наличии мест приложения труда, отвечающих требованиям, вольется в новую сферу материального производства. 

Количество рабочих мест Краснокосаровского сельского поселения составит:

на первую очередь (2027 год) – 1,270 тыс. ед.;

на расчётный срок (2032 год) – 1,158 тыс. ед.

Целевой показатель числа рабочих мест должен составлять не менее 50 % от общей численности населения, планируемого на расчётный срок (2032 год) или 1,158 тыс. раб. мест. В результате планируемых мероприятий генерального плана на расчётный срок (2032 год) общая численность рабочих мест составит 1,158 тыс. Создание новых рабочих мест в сельском поселении полностью устранит дефицит рабочих мест. 
В Краснокосаровском сельском поселении   предусмотрено сбалансированное развитие территорий, предназначенных для строительства жилищных, социальных, общественно-деловых и производственных объектов, объектов транспортной и инженерных инфраструктур, создание рабочих мест для населения городского округа.

В соответствии с данными администрации  численность населения Краснокосаровского сельского поселения составляет 2766 жителей, общая площадь жилья — 97,2  тыс. м2 при средней обеспеченности жилищным фондом 35,1 м2 на человека.

Расчёт возможных объёмов жилищного строительства произведён в соответствии с нормативами градостроительного проектирования  Мглинского  района  .

Объём нового жилищного строительства составит: 

на первую очередь (2025 год) – 0 тыс. кв. м;

на расчётный срок (2032 год) – 1,55 тыс. кв. м. 

В соответствии с предложениями по развитию жилищного комплекса на первую очередь (2025 год) общая площадь жилищного фонда составит 98,75тыс. кв. м, - средняя жилищная обеспеченность 41,0 кв. м на человека; на расчётный срок (2032 год) общая площадь жилищного фонда сельского поселения –  97,2 тыс. кв. м, средняя жилищная обеспеченность – 50,0 кв. м на человека.

Расчёт объёмов нового жилищного строительства        Таблица 7
	Наименование показателей
	Ед. измерения
	Сущ.

положение
	Первая очередь
	Расчетный срок 

	Численность постоянного населения в границах проектирования
	тыс. чел
	2,766
	2,766
	2,270

	Средняя жилобеспеченность
	м2/чел.
	35,1
	41,0
	50,0

	Существующий сохраняемый жилой фонд
	тыс.м2
	97,2
	97,2
	97,2

	Новое жилищное строительство
	тыс.м2
	-
	-
	1,55

	Весь жилой фонд к концу периода
	тыс.м2
	97,2
	97,2
	98,75


Удельный вес индивидуального жилья граждан (усадебной застройки) в структуре жилищного фонда, с учетом специфики проживания в сельской местности, до конца расчетного срока сохранится на достаточно высоком уровне. Учитывая существующие тенденции градостроительного развития Краснокосаровского сельского поселения проектом предполагается ввод 90% нового жилого фонда в виде 1-2 этажной индивидуальной (усадебной) застройки за счет собственных средств граждан, 10% — в виде малоэтажной многоквартирной застройки преимущественно за счет государственного, муниципального финансирования, а также долевого участия.

Реализация проектных мероприятий не изменит структуру жилого фонда поселения, преобладающей так же останется индивидуальная застройка.

В настоящее время на территории Мглинского района действует Программа социально-экономического развития. В соответствии с Программой приоритетными задачами в экономике являются:

- модернизация и техническое перевооружение промышленных предприятий района;

- развитие лесопереработки;

- повышение эффективности производства за счет выпуска конкурентоспособной продукции, пользующейся спросом, как в области, так и за её пределами;

- развитие различных форм малого бизнеса, а также потребительского рынка и стимулирование развития сферы услуг;

- формирование устойчивой тенденции развития агропромышленного комплекса.

3.2 Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории Краснокосаровского сельского поселения
По прогнозам транспортного спроса предполагается, что значительно возрастет мобильность населения Краснокосаровского сельского поселения за счет массового использования личных автомобилей. 

В условиях растущего спроса на пассажирские и грузовые перевозки по дорогам Краснокосаровского сельского поселения потребуется обеспечить эффективное развитие и функционирование автомобильных дорог, интеграцию в дорожную сеть района и в общеобластную транспортную сеть, создать условия для безопасности и комфортного движения с минимальными затратами времени, снизить негативные воздействия автотранспорта на состояние окружающей среды.

При вводе в эксплуатацию социально значимых объектов, для снижения нагрузки на улично-дорожную сеть необходимо предусмотреть размещение парковок для транспортных средств, при необходимости обустроить перекрестки светофорными объектами и пешеходными переходами.

При этом предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами. В связи с наличием предприятий угольной промышленности, строительства, промышленности на территории поселения, интенсивность грузового транспорта увеличится незначительно, и на расчетный срок коснется автомобильных дорог регионального значения.

Вид общественного пассажирского транспорта следует выбирать на основании расчетных пассажиропотоков и дальностей поездок пассажиров. Провозная способность различных видов транспорта, параметры устройств и сооружений (платформы, посадочные площадки) определяются на расчетный срок по норме наполнения подвижного состава - 4 чел./кв. м свободной площади пола пассажирского салона для обычных видов наземного транспорта.

Линии общественного пассажирского транспорта следует предусматривать на дорогах с организацией движения транспортных средств в общем потоке.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Основными задачами по развитию и размещению объектов капитального строительства регионального и местного значения - объектов транспортной инфраструктуры, - являются следующие:

Внешний транспорт

1. Формирование распространенной сети дорог Краснокосаровского сельского поселения, обеспечивающей связанность с транспортной системой Мглинского района и Брянской области.

2. Обеспечение надежной связи Краснокосаровского сельского поселения с внешней сетью автодорог регионального значения путем формирования единой транспортной сети города в составе улично-дорожной сети и сети внешних дорог.

3. Обеспечение выделения территории для развития сети региональных дорог, их пересечений и инфраструктуры в соответствии с положениями Схемы территориального планирования Мглинского муниципального района.

Пассажирский транспорт

1. Организация качественного маршрутного сообщения для связи Мглинского района, в т.ч. территорий нового строительства между собой, с соседними муниципальными образованиями.
3.4. Прогноз развития дорожной сети Краснокосаровского сельского поселения
Основными направлениями развития дорожной сети будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание их на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а также для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. В Краснокосаровском сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется.

 3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин: 

· постоянно возрастающая мобильность населения;

· массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения; 

· неудовлетворительное состояние автомобильных дорог; 

· недостаточный технический уровень дорожного хозяйства; 

· несовершенство технических средств организации дорожного движения. 

Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо: 

· создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети всех населённых пунктов;

· повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;

· повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования – установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 

Если на расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятный.

3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

В период действия Программы, не предполагается серьезных изменений в структуре маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

4.Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития
транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.
     Автомобильные   дороги   подвержены   влиянию   природной   окружающей   среды,

хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения города.

При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории сельского поселения  .

При   разработке   сценариев   развития   транспортной   инфраструктуры   помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития города.

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития.

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса.

Вариант 2 (оптимальный). На территории города предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (максимальный). Сценарий предполагает проектирование и капитальный ремонт всех искусственных сооружений, комплексную реализацию основных мероприятий по    развитию улично-дорожной сети в городе, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры представлена в таблице 9.

Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  .  

Таблица 8.
	Вариант развития

транспортной инфраструктуры
	Значение показателя (индикатора)

	Вариант №1

(Базовый)
	Дорожная сеть:

протяженность автомобильных дорог 170,85 км, в том числе:

- федеральных - 0 км,

- региональных – 0 км,

- муниципальных – 170,85 км.

протяженность   автомобильных   дорог   общего   пользования, отвечающих нормативным требованиям 48,77 %.

Пассажирские перевозки:

количество маршрутов автобусного транспорта – 1 ед.

общая протяженность маршрутов автобусного транспорта – 13,8 км;

пассажиропоток – 4,1 тыс. чел. год.

Велосипедный транспорт:

количество веломаршрутов - 0,

протяженность - 0 км,

в том числе

- рекреационные - 0,

- транспортные - 0,

- комбинированные - 0.

Парковочное пространство:
Машиномест на парковках общего пользования – 215.

Общий уровень безопасности дорожного движения:

количество ДТП с пострадавшими – 5;

социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100 тыс. населения) – менее одного.




	Вариант №2

(Оптимальный)
	Дорожная сеть:

протяженность автомобильных дорог 170,85 км, в том числе:

- федеральных - 0 км,

- региональных – 0 км,

- муниципальных – 170,85 км.

протяженность   автомобильных   дорог   общего   пользования, отвечающих нормативным требованиям 68 %.

Пассажирские перевозки:

количество маршрутов автобусного транспорта – 2 ед.

общая протяженность маршрутов автобусного транспорта – 23,46 км;

пассажиропоток – 6,22 тыс. чел. год.

Велосипедный транспорт: количество веломаршрутов - 1, протяженность – 1,72 км,

в том числе

- рекреационные - 0,

- транспортные - 0,

- комбинированные – 1,72 км.

Парковочное пространство:
Машиномест на парковках общего пользования – 335.

Общий уровень безопасности дорожного движения:

количество ДТП с пострадавшими – 3;

социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100 тыс. населения) – менее одного.

Финансово-экономические показатели:

Грузооборот – 665 тыс.т.км;ономические потери от снижения скорости передвижения по городу – 589 тыс. руб.

Социально-экономические показатели: социально-

экономический ущерб от ДТП–10937 тыс.руб

	Вариант №3

(Максимальный)
	Дорожная сеть:

 протяженность автомобильных дорог 170,85 км, в том числе:
- федеральных - 0 км,

- региональных – 0 км,

- муниципальных – 170,85 км.

протяженность   автомобильных   дорог   общего   пользования, отвечающих нормативным требованиям 88 %.

Пассажирские перевозки:

количество маршрутов автобусного транспорта – 2 ед.

общая протяженность маршрутов автобусного транспорта –29 км;

пассажиропоток – 8,2 тыс. чел. год.

Велосипедный транспорт: количество веломаршрутов - 2, протяженность – 6,17 км,

    в том числе

- рекреационные - 0,

- транспортные – 2, протяженностью 1,54 и 2,91 км.
- комбинированные – 1, протяженностью 1,72 км.

Парковочное пространство:
Машиномест на парковках общего пользования – 420
(дефицит–0).

Общий уровень безопасности дорожного движения:

количество ДТП с пострадавшими – 1;

социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100 тыс. населения) – менее одного.




Все три варианта развития транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  удовлетворяют потребностям района в настоящем времени, а также на перспективу до 2032 г. В настоящий момент ряд улиц требуют реконструкции, а районы перспективной застройки – строительства новых дорог. Экономически наиболее эффективным и отвечающим насущным потребностям города представляется реализация второго («Оптимального») варианта развития транспортной инфраструктуры.
Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры 
Таблица 9
	Наименование целевого показателя
	Ед. изм.
	2021-2122 
	2023-2024 
	2025-2026 
	2027-2028
	2029-2030
	2031-2032

	Численность населения СП
	чел.
	2766
	2637
	2575
	2490
	2455
	2270

	Количество ДТП, произошедших на территории поселения
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	ДТП с пострадавшими
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Погибших при ДТП
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Раненных при ДТП
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество детей пострадавших при ДТП
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Индекс нового строительства
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Общая протяженность улично-дорожной сети и дорог местного значения
	км
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85

	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	53,4
	52
	51
	50
	49
	20

	Обеспеченность постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Протяженность пешеходных дорожек
	м
	13,118
	13,118
	14,118
	15,118
	15,118
	15,118

	Протяженность велосипедных дорожек
	м
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Обеспечение транспортного обслуживания населения
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Количество путепроводов, многоуровневых развязок
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	2

	Количество автозаправочных станций
	шт.
	2
	2
	2
	2
	2
	4

	Количество СТО
	шт.
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Обеспечение автомобильными парковками
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100


5.   Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.
С учетом сложившейся экономической ситуации, Программой предусматриваются

мероприятия   по   развитию   транспортной   инфраструктуры   по   видам   транспорта, по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб. Основные направления развития транспортной инфраструктуры предусматривают:

· реконструкцию существующих дорог с приведением их к необходимым нормируемым показателям соответствующим технической категории дороги;

· повышение пропускной способности улиц;

· создание сети пешеходных зон;

· строительство   комплексов   автосервиса   на   коммунально-складских территориях;

· вынос основных потоков грузового транспорта на автодороги, проходящие периферийно по отношению к застройке;

· дальнейшее развитие сети всех существующих видов транспорта

5.1.  Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
На перспективу сохраняется ведущая роль автомобильного транспорта в

обеспечении грузопассажирских связей Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  .

Основными стратегическими целями развития сети автомобильных дорог являются:

· сохранение существующей сети автомобильных дорог, доведение ее технического состояния до уровня, соответствующего нормативным требованиям;

· создание сети автомобильных дорог с твердым покрытием, обеспечивающих связь населенных пунктов с центром района.
Внешний автомобильный транспорт.

Мероприятия по развитию системы внешнего транспорта предполагают комплексное развитие единой транспортной инфраструктуры поселения, включающее:

- формирование в соответствии с «Картой планируемого размещения объектов капитального строительства местного значения: автомобильных дорог общего пользования, мостов и иных транспортных инженерных сооружений», выполненной в составе генерального плана Краснокосаровского сельского поселения  Мглинского района распространенной сети дорог города, связывающей между собой элементы планировочной структуры города: территории жилой застройки с местами приложения труда, общественными центрами, рекреационными территориями, и обеспечивающей связанность с транспортной системой Брянской области;
Строительство дорог:

проектируемой автодороги местного значения «Мглин - Харитоновка - Шимонтовский - Ст. Чешуйки» IV технической категории, протяженностью 0,73 км – на первую очередь реализации Программы.

Реконструкция:

автодороги регионального значения «Мглин-Харитоновка» IV технической категории протяженностью 1,97 км с повышением категорийности автодороги до III технической категории, – на первую очередь реализации генерального плана;

Автодороги местного значения.
автодороги местного значения «Мглин-Шумарово» IV технической категории с повышением качества и технических параметров дорожного полотна протяженностью 1,35 км – на расчётный срок реализации генерального плана.

5.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов.
Приоритетное направление
· Увеличение транспортной связанности Краснокосаровского сельского поселения  с другими муниципальными образованиями.
· Участие в формирование дорожной карты развития транспортно- логистического комплекса.
· Совершенствование транспортной сети Краснокосаровского сельского поселения  в соответствии с задачами развития.
· Развитие общественного транспорта, в том числе частного.
· Обеспечение доступности регулярным общественным транспортом всех населенных пунктов Краснокосаровского сельского поселения  .

· Обеспечение доступности всего подвижного состава для маломобильных групп населения.

Основной задачей остается оптимизация парка подвижного состава общественного

транспорта в соответствии с потребностями настоящего времени. В качестве общественного пассажирского транспорта на перспективу предлагается принять маршрутный автобус. Объемы перевозок определены в соответствии с численностью населения. В расчетах использованы следующие исходные данные:

· подвижность населения по трудовым целям – 500 передвижений в год на 1 жителя, по культурно-бытовым – 400;

· средняя дальность поездки – 13,8 км;

· коэффициент пользования транспорта при трудовых передвижениях – 0,6 (с учетом того, что значительная часть трудоспособного населения живет в пределах пешеходной доступности от мест приложения труда.
· коэффициент   пользования   транспортом   при   культурно-бытовых передвижениях: 0,5 - на первую очередь, 0,6 – на расчетный срок;

· автобусы - малой и средней вместимости.

5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства.
По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности  улично-дорожной сети с 2018г. до 2037 г. не меняется. Это означает, что нет    потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети. 
     5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения.
        Планируемые    мероприятия    по    развитию    инфраструктуры    пешеходного    и  велосипедного передвижения включают в себя приведение тротуаров с в соответствие с нормами.

       В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  необходимо уделить развитию велосипедных сообщений для движения внутри города, а также в целях отдыха и туризма.

5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб на дорогах местного значения не планируются. 
5.6 Мероприятия по развитию сети дорог Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  .
Состояние значительной части автомобильных дорог общего пользования с твердым

покрытием на территории Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  неудовлетворительное. Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико- эксплуатационное состояние дорог. Из-за этого часть дорог с твердым покрытием перешла в категорию дорог, не отвечающих нормативным требованиям по безопасности дорожного движения и остро нуждающихся в ремонте, капитальном ремонте или реконструкции.

Проблема ремонта автомобильных дорог общего пользования на территории Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  носит системный характер. Инвентаризация автомобильных дорог общего пользования показала необходимость строительства дорог с твердым покрытием, проведения работ по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции в том или ином объеме большинства дорог.

Основными стратегическими целями развития сети дорог являются:

· сохранение существующей сети автомобильных дорог, доведение ее технического состояния до уровня, соответствующего нормативным требованиям;

· создание сети автомобильных дорог с твердым покрытием, обеспечивающих связь населенных пунктов с центром района.

В сфере автомобильных пассажирских перевозок должна быть предусмотрена поэтапная модернизация маршрутной сети для организации пассажирских перевозок на таком уровне, который обеспечивал бы безубыточную работу предприятий и позволял обновлять подвижной состав в соответствии с нормативами.

                                                        ПЕРЕЧЕНЬ
программных мероприятий Программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  на 2022 – 2032годы

Затраты на ремонт автомобильных дорог Краснокосаровского сельского поселения  Мглинского  района Брянской области на 2022 год в таблице 10
Таблица 10
	№

п/п
	Наименование

мероприятия
	Сроки

реализации

(год)
	Объем 

финанси

рования,

руб.
	Ответственный

за

мероприятия
	Источники

финанси

рования

	
	Строительство   автомобильных дорог

	1.
	д.Быковка ул.Пролетарская дорога к кладбищу  (замена водопропускной трубы, устройство насыпи, устройство щебёночного покрытия - 1005м2)
	2022
	120 304,77
	А Мглинского Администрация

 Мглинского  района  
	Региональный бюджет

	2.
	с.Луговец ул. ул.Речная (200 м х 3 м = 600 м2)
	2022
	508,131
	Администрация

 Мглинского  района  
	Региональный бюджет

	3.
	с.Луговец у.Центральная(ямочный ремонт асфальтового покрытия 100м²
	
	
	
	

	4.
	д.Рудня   ул.Подлесная  дорога от д.№1 до с.Шумарово (300м х 3м = 900м2)
	2022
	96715,17
	Администрация

 Мглинского  района  
	Региональный бюджет

	5.
	с.Шумарово  ул.Мглинская  (100м х 3м = 300м2)
	2022
	32167,33
	Администрация

 Мглинского  района  
	Региональный бюджет

	6.
	с.Новые Чешуйки ул.Пролетарская  от д.№28 - дорога к озеру (300м х 3м = 900м2)
	2022
	112834,37
	Администрация

 Мглинского  района  
	Региональный бюджет

	7.
	ул.Октябрьская (50 м х 3м = 150 м2)
	
	
	
	Региональный бюджет

	8.
	д.Старые Чешуйки ул.Ленина  (105м х 3м = 315м2)
	2022
	33808,74
	Администрация

 Мглинского  района  
	Региональный бюджет

	
	Итого:
	
	4959585,6
	
	


6. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

6.1. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог или их участков.

Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия:

- проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог местного значения и выработка мер, направленных на их устранение.
- информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения;
- обеспечение образовательных учреждений города учебно-методическими наглядными материалами по вопросам профилактики детского дорожно-транспортного травматизма;
- замена и установка технических средств организации дорожного движения, в т.ч. проектные работы;
- установка и обновление информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи;

При реализации программы планируется осуществление следующих мероприятий:

- Мероприятия по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог местного значения и выработка мер по их устранению.
- Установка и замена знаков дорожного движения, мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий.

Из всего вышеперечисленного следует, что на расчетный срок основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  должны стать:

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме

- текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

- проектирование и капитальный ремонт искусственных сооружений;
- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению;
- проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах;
- создание новых объектов транспортной инфраструктуры, отвечающих прогнозируемым потребностям предприятий и населения.

Развитие транспортной инфраструктуры на территории города должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

6.2 Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
           Комплекс    взаимоувязанных    автоматизированных систем, решающих    задачи

Управления дорожным движением, мониторинга и управления работой всех видов транспорта, информирования граждан формирует основу интеллектуальной транспортной системы (ИТС) Российской Федерации. Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем на территории Краснокосаровского сельского поселения   не планируются. Система ГЛОНАСС/GPS может   быть   использована   на   автомобилях   предприятий   и   организаций   города   с использованием частичного функционала.

6.3 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
Основные    мероприятия    связаны    с    упорядочением    транспортных    потоков,

формированием рациональной структуры автомобильного парка, а также искусственных экосистем на придорожных территориях.

Снижение выбросов и шума путем снижения количества ускорений автомобилей при движении в транспортном потоке достигается на разных уровнях.

а) на локальном уровне:

- использование кругового движения и оптимизация схем организации движения;

- ограничение использования околотротуарных стоянок и оптимизация размещения остановочных пунктов пассажирского транспорта;

б) на сетевом уровне:

- строительство транспортных развязок в разных уровнях и подземных пешеходных переходов;

- введение ограничений на движение транспортных средств по отдельным полосам, выделение улиц для грузового движения;

- внедрение схем одностороннего движения;

- оптимизация размещения временных автомобильных стоянок;

-  совершенствование организации движения (оптимизация скоростных режимов,

«зеленая волна», улучшение светофорного регулирования);

- введение бестранспортных зон.

Формирование рациональной структуры автомобильного парка.

В этот пункт входит формирование автомобильного парка с определенным уровнем экологической ответственности, которое может происходить двумя путями.

Первый путь включает в себя:

- прогноз численности, структуры автопарка по возрасту, виду топлива в рассматриваемый период времени;

- обоснование исходных данных (годовых пробегов отдельных групп автомобильных транспортных средств (АТС) в каждой возрастной группе, пробеговых выбросов вредных веществ и расхода топлива АТС);

- оценку валовых выбросов вредных веществ и объема топливопотребления автопарком;

- корректировку численного состава парка машин, пробеговых выбросов и расхода топлива отдельными группами ATC.

Возможен и другой подход к определению структуры и численности автомобильного парка при наличии экологических ограничений. Парк считается сформированным с заданным уровнем экологической ответственности, если в приземном слое атмосферы над всей контролируемой территорией концентрации отдельных компонентов выбросов в атмосферном воздухе не превышают санитарно-гигиенические нормы.

Формирование искусственных экосистем на придорожных территориях.

Этот пункт формирует определенные требования к зеленым насаждениям, которые должны:

- противостоять чрезмерным газопылевым выбросам, тяжелым металлам, электромагнитным полям и тепловым аномалиям, солевому стрессу, изменению кислотности, уплотнению и подтоплению почвы, вредителям и болезням растений;

- создавать придорожный ландшафт, положительно действующий на восприятие водителем изменения дорожной обстановки;

- обеспечивать максимальную снего- и пылезащиту, снижение шума, а также концентраций вредных веществ в атмосферном воздухе;

- аккумулировать тяжелые металлы биомассой;

- иметь фиксированные пределы роста биомассы.

Конструирование искусственной экосистемы предполагает после ее создания специализированный уход с применением биологически активных веществ, биологических удобрений и биопестицидов, поскольку искусственное ее происхождение исключает самодостаточность, которую можно наблюдать в природе.

Зона   влияния   дороги   на   параметры   окружающей   среды (ширина   полосы избыточного загрязнения, когда по решению санитарно-экологических органов может быть запрещена хозяйственная деятельность) в зависимости от интенсивности движения и при отсутствии лесонасаждений составляет 95-214 м, а при наличии – сокращается до 75-154 м.

6.4 Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов
экономической деятельности.

Мониторинг и контроль за работой транспорта осуществляется путем изучения транспортного спроса на основании данных о пассажиропотоке и корректировки транспортной модели в случае необходимости транспортными предприятиями, обслуживающими население. Мероприятие должно проводиться транспортными организациями при возможном участии муниципального образования. Контроль за качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности должен проводиться муниципальным образованием. Качество транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности может оцениваться при проведении социологических опросов, а также при рассмотрении жалоб на качество обслуживания.
7. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству и реконструкции объектов
транспортной инфраструктуры Краснокосаровского сельского поселения   Мглинского  района  .
Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных

проектов) по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры города представлена в таблице 11
Финансовые потребности для реализации мероприятий Программы                                                                                                 Таблица 11
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Источник финансирования 
	Финансовые потребности, тыс. руб.

	
	
	
	всего
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027-2031

	1
	Реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения
	Региональный бюджет
	4959585,6
	4959585,6
	-
	-
	-
	-
	-

	2
	Освещение улиц
	Местный бюджет
	187
	18,7
	18,7
	18,7
	18,7
	18,7
	18,7

	3
	Обустройство пешеходных дорожек 
	Местный бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	4
	Установка средств организации дорожного движения на дорогах общего пользования местного значения
	Местный бюджет
	94
	9,4
	9,4
	9,4
	9,4
	9,4
	9,4

	5
	Организация автостоянок
	Местный бюджет
	0
	
	
	
	
	
	

	6
	Организация СТО
	Внебюджетные источники
	0
	
	
	
	
	
	

	7
	Организация безбарьерной среды для маломобильных групп населения
	Внебюджетные источники
	0
	
	
	
	
	
	

	ИТОГО:
	4959866,6
	4959613,7
	175,78
	175,78
	175,78
	175,78
	175,78


Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта  местного  бюджета  на соответствующий финансовый год.

8 Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры (даны показатели
нарастающим итогом)
    Таблица 12
	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2022
	2023
	2025
	2027
	2029-3032

	Безопасность, качество и

эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории города
	Мероприятия по развитию

транспортной инфраструктуры автомобильный транспорт
	Дорожная разметка на пешеходных

переходах и установка знаков безопасности вблизи детских образовательных учреждений. 
	4
	4
	6
	8
	8

	
	
	Пешеходные ограждений вблизи

детских образовательных учреждений и мест массового скопления людей, м
	0
	4
	4
	6
	8

	
	
	Проект организации дорожного

движения
	0
	0
	0
	1
	1


	Развитие транспортной

инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории
	Мероприятия по развитию

инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;
	Парковочное пространство, мест
	-
	-
	-
	-
	-

	Развитие транспортной

инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в городе 
	Мероприятия по развитию

инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;
	Пешеходное направление
	0
	50
	100
	150
	200

	Создание приоритетных условий для

обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности
	Мероприятия по развитию

сети дорог города
	Прогноз развития улично- дорожной

сети (соответствие нормативным показателям), км
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85

	
	Сохранение участков дорожно

– уличной сети, показатели которых соответствуют требованиям стандартов к

эксплуатационным характеристикам дорог соответственно их категории
	Протяженность дорожно – уличной

сети в соответствие с категорией
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85
	170,85

	
	Паспортизация и кадастровый

учет автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	
	По мере необходимости

	
	Межевание земельных

участков под дороги согласно установленным нормативам
	
	По мере необходимости

	
	Оформление безхозяйных

автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в муниципальную собственность
	
	По мере необходимости

	
	Мероприятия по снижению

негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения;
	Мероприятия
	1
	1
	1
	1
	1


	
	Комплексные мероприятия по

организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	-
	10
	8
	6
	4

	
	Мероприятия по внедрению интеллектуальных

транспортных систем
	Система
	0
	0
	1
	2
	3


	Создание приоритетных условий

движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
	Комплексные мероприятия по

организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Мероприятие
	2
	3
	4
	5
	5

	
	Оптимизация парка

подвижного состава общественного транспорта в соответствии с потребностью
	Мониторинг пассажиропотока,

оптимизация маршрутов и количества транспортных средств общественного транспорта
	
	
	1
	1
	1

	Эффективность действующей

транспортной инфраструктуры
	Мероприятия по мониторингу

и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической

деятельности.
	удовлетворенность населения

качеством транспортной инфраструктуры (процент опрошенных)
	50
	60
	70
	80
	90


Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной программы.

Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных следующей методикой:

Оценка эффективности реализации муниципальной программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями;

· Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы; степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы;

· Расчет итоговой оценки эффективности муниципальной программы за отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из критериев оценки эффективности муниципальной программы:

- 1-й этап – расчет Р1 – оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы»;

- 2-й этап – расчет Р2 – оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы»;

- 3-й этап – расчет Ритог– итоговой оценки эффективности муниципальной программы.

· Итоговая оценка эффективности муниципальной программы (Ритог) не является абсолютным и однозначным показателем эффективности муниципальной программы.  Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации муниципальной программы.

· Расчет Р1 – оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующей формуле:
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Vфакт – фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию муниципальной программы за отчетный год;

Vпл – плановый объем бюджетных средств на реализацию муниципальной программы в отчетном году;

u –сумма «положительной экономии».

К «положительной экономии» относится экономия средств бюджетов в результате осуществления закупок товаров, работ, услуг муниципальных нужд.

· Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям:

- муниципальная программа выполнена в полном объеме, если Р1 = 100%;

- муниципальная программа в целом выполнена, если 80% < Р1 < 100%;

- муниципальная программа не выполнена, если Р1 < 80%.

· Расчет Р2 – оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по формуле:
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i = 1

Ki– исполнение iпланируемого значения показателя муниципальной программы за отчетный год в процентах;

N – число планируемых значений показателей муниципальной программы.

Исполнение по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле:

[image: image5.png]_ i paxr

K1
Mion

= 100%, e




П iфакт – фактическое значение iпоказателя за отчетный год;

П iпл– плановое значение iпоказателя за отчетный год.

В случае если фактическое значение показателя превышает плановое более чем в 2 раза, то расчет исполнения по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле:

К1= 100%

В случае если планом установлено значение показателя равное нулю, то при превышении фактического значения показателя расчет исполнения по каждому показателю осуществляется по формуле:

К1= 0%

Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям:

- муниципальная программа перевыполнена, если Р2 > 100%;

- муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < Р2 < 100%;

-муниципальная программа в целом выполнена, если 75% < Р2 < 95% муниципальная программа не выполнена, если Р2 < 75%.

· Итоговая оценка эффективности муниципальной программы осуществляется по формуле:
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Р итог– итоговая оценка эффективности муниципальной программы за отчетный год.

· Интерпретация итоговой оценки эффективности муниципальной программы осуществляется по следующим критериям:

- Р итог > 100% высокоэффективная;

- 90% < Р итог < 100% эффективная;

- 75% < Р итог < 90% умеренно эффективная;

- Р итог < 75% неэффективная.

9.Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Краснокосаровского сельского поселения.
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.

Настоящая Программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры, утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
Администрация Мглинского района осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- ежегодное уточнение плана мероприятий по реализации Программы по объемам и источникам финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком на 2022-2032 гг. и подлежит корректировке ежегодно.

План-график работ по реализации программы должен соответствовать перечню необходимых программных мероприятий. Принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета поселения, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

Мониторинг выполнения Программы осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение Программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 

Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.


















